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METROPOLITANA E MEIO AMBIENTE SOBRE O PROJETO DE LEI N° 022/95.

Trata-se de projeto de lei, de autoria do nobre Vereador Wadih Mutran, que forna
obrigatorio a todos os énibus que efetuam o transporte coletivo no Municipio de S&o Paulo,
a. possuirem degraus no limite maximo de 20 centimétros de altura, e da outras
" providéncias. '

Segundo o autor, a medida é necessdria para reduzir o indice de acidentes
decorrentes da altura dos degraus, em especial dos acidentes envolvendo idosos.

A Comissdo de Constituicdo, Justica e Legislagdo Participativa manifestou-se pela
Constitucionalidade e Legalidade da propositura, aprovando Substitutivo, a fim de
adequar a proposta a@ melhor técnica de elaboracéo legislativa, bem como para adequar o
valor da multa fixada na propositura, vez que a unidade de valor UFM — Unidade de Valor
Fiscal do Municipio de Sao Paulo - foi extinta, nos termos do art. 5° da Lei n.° 11.960, de 29
de dezembro dé 1995, além de também fixar um indice de reajuste para referida multa.

Preliminarmente, faz-se necessario destacar que ao municipio compete, segundo
Constituicdo Federal em seu art. 30, inciso V, “organizar e prestar, diretamente ou sob
regime de concess&o ou permissdo, os servicos publicos de interesse local, incluido o de
transporte coletivo, que tem carater essencial’. Depreende-se, portanto, que a medida
restringe-se ao transporte publico urbano de passageiros.

De acordo com o S3o Paulo Transportes, o transporte coletivo urbano de
passageiros em S3o Paulo & explorado por 16 (dezesseis) consércios, formados por
empresas e cooperativas, que sdo responsaveis pela operacao de aproximadamente de 15
(quinze) mil veiculos e atendem cerca de 6 (seis) milhdes de passageiros por dia.

A concessao ou permissao para explorar, o referido servico, no todo ou em parte,
mediante licitagdo, esta autorizada na Lei 13.241/01, que estabelece as diretrizes aplicaveis
a prestagao servigo de transporte coletivo urbano de passageiros e disciplina o seu regime
juridico. Nesta, o sistema de transporte coletivo publico de passageiros é definido como
servico publico essencial, e como tal, devera ser prestado com rapidez, conforto,
regularidade, seguranga, continuidade, modicidade tarifaria, eficiéncia, atualidade
tecnolégica e acessibilidade.
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No ambito Federal, a Lei n° 10.048, de 8 de novembro de 2000, que prioriza o
atendimento as pessoas com deficiéncia, os idosos com idade igual ou superior a 60
(sessenta) anos, as gestantes, as lactantes e as pessoas acompanhadas por criangas de
colo, determina que os veiculos de transporte coletivo devem ser planejados de forma a

facilitar o acesso das pessoas deficientes a seu interior.

Em 19 de dezembro de 2000 foi sancionada a Lei Federal n® 10.098, que estabelece
normas gerais e critérios basicos para a promog¢ao da acessibilidade das pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida, dispondo dentre outros, sobre a obrigatoriedade dos
veiculos de transporte coletivo cumprirem com os requisitos de acessibilidade estabelecidos

nas normas técnicas especificas.

O Decreto Federal n° 5.296, de 2 de dezembro de 2004, que regulamentou as
citadas leis, em seu art. 34, dispde que para ser considerado acessivel, o transporte coletivo
devera ser concebido, organizado, implantado e adaptado segundo o conceito de desenho
universal.

As Resolugdes n° 06/08 e 01/09, do Conselho Nacional de Metrologia, Normalizagdo
e Qualidade Industrial — CONMETRO, estabelecem que os fabricantes de veiculos com
caracteristicas urbanas, destinados ao transporte coletivo de passageiros, devem atender
aos requisitos da norma ABNT NBR 15570:2008.

A ABNT NBR 15570:2008, elaborada pela Comissdo de Estudo Especial para a
Fabricacdo de Veiculo Acessivel, por sua vez, estabeleceu as caracteristicas construtivas
basicas e os equipamentos auxiliares aplicaveis nos veiculos produzidos para operagdo no
transporte coletivo urbano de passageiros, de forma a garantir condi¢des de seguranga,
conforto, acessibilidade e mobilidade de seus condutores e usudrios, independente da
idade, estatura e condigao fisica ou sensorial. Para tanto, prescreveu técnicas para facilitar
0 acesso das pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida aos citados veiculos,
inclusive da altura dos degraus.

Desta forma, consideramos que a proposicao, com os ajustes que julgamos
necessarios, contribuira para facilitar o acesso aos 6nibus, em especial das pessoas com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida.
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Face ao exposto, somos Favoraveis a aprovagao deste projeto de lei, na forma do
Substitutivo ora proposto.

SUBSTITUTIVO N° DA COMISSAO DE POLITICA URBANA,; -,
METROPOLITANA E MEIO AMBIENTE AO PROJETO DE LEI 22/95.

« rs - . .(‘ v'rw:i
Dispbe sobre as caracteristicas construtivas dos veiculos destinados. -
ao transporte coletivo publico urbano de passageiros, e da outras'*
providéncias. :

. A Camara Municipal de Sao Paulo DECRETA:

Art. 1° Os veiculos automotores destinados ao transporte coletivo publico urbano de
passageiros, dentro dos limites do Municipio, devem atender aos requisitos da norma ABNT
NBR 15570:2008 ou outra que vier sucedé-la.

Art. 2° O nao cumprimento do disposto nesta Lei acarretara a imposi¢cao de multa no valor
de R$ 2.875,00 (dois mil, oitocentos e setenta e cinco reais), por veiculo de transporte
coletivo em desconformidade, dobrada na reincidéncia.

B e,

Paragrafo Gnico. A multa de que trata o caput deste artigo sera atualizada anualmente pela
variagdo do Indice de Pregos ao Consumidor Amplo — IPCA, apurado pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE, acumulada no exercicio anterior, sendo que,
.no caso de extingdo deste indice, sera aplicado outro que venha a substitui-lo.

Art. 3° As despesas com a execucdo desta Lei correrdo por conta das dotagdes
or¢gamentarias préprias suplementadas se necessario

Art. 4° Esta lei entrara em vigor na data de sua publicagdo, revogadas as disposicées em

contrario.
' Sala da Comissao de Politica Urbana, Metropolitana e Meio Ambiente, em &L'?/jj /.20 13.
ANDREA MATARAZZO
Presidente
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