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JUSTIFICATIVA

Recentemente observamos a polémica instaurada
pela aprovagdo Projeto de lei 2650/2003, de autoria do nobre
Deputado Marcelo Guimaries Filho, na Comissdo de
Constituicdo, Justica e Cidadania - CCJ, da Céamara Federal
que visava restaurar o art. 56 do Cédigo de Tréansito

Brasileiro, Lei 9503/97, vetado em sua edicéo original.

O art. 56 do CTB, bem como o Projeto de lei acima
mencionado tinham como objetivo proibir a circulagdo de
veiculos automotores de duas rodas, motocicletas e motonetas
entre as faixas de trénsito, com a preocupacdo de reduzir os

indmeros acidentes didrios envolvendo esses veiculos.

0 fato é que as vias da Cidade de S3o Paulo estdo
saturadas com veiculos de tedos os tipos, e o numero de
acidentes tendo como protagonistas wveiculos de duas rodas sdo
cada vez mais comuns, especialmente aqueles que ocorrem entre
as faixas de tré@nsito, sem mencionar os intUmeros prejuizos
causados aos proprietarios de automdvels, tals como arranhdes
e amassadcs na lataria, espelhos retrovisores quebrados,

entre outros.

Muitos desses acidentes decorrem da velocidade
exagerada com que o0s condutores de veicules de duas rodas
trafegam entre as faixas de trénsito, situacdo que & objeto

de critica de todos os motoristas dessa cidade.
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Considerando que ndo houve sucesso nas tentativas
de proibir o trdfego entre as faixas de tradnsito, como
preconizava o CTB, cabe ao legislativo municipai usar de suas
prerrogativas legais e organizar o referido tradfego, com
vistas principalmente & salde e seguran¢a dos cidadaos
paulistanos, bem comoc com o intuito de minimizar danos

materiais e patrimoniais aos proprietdrios de automéveis.

A  proposta encontra suporte na Constituicdo
Federal que admite no campo do trénsito e dos Lransportes a
competéncia dos Municipios para disciplinar o tema em cardter
suplementar, adaptando seu ordenamento local & legislacédoe

federal, no que couber, "ex vi" da previsfo contida no inciso

II de seu artigo 30.

A par disso, a supracitada lei federal, em seu
artigo 24, confere competéncias aos dérgdos ou entidades
executivas de trénsito dos Municipios, no &mbito de sua
circunscric¢do, para, em sintese, planejar e operar o trénsito
de veiculos e pedestres e o sistema de sinalizacdo, bem como
para fiscalizar o trdnsito, cumprindo e fazendo cumprir a

referida legislacio.

Nessa conformidade, é imperativo destacar que o §
22 do art, 61 do CTB expressa textualmente: *0 &rgdo ou
entidade de trdnsito rodovidrio ou com circunscrig¢do sobre a
via poderd regulamentar, por meio de sinalizac8o, velocidades
superiores ou inferiores aquelas estabelecidas no pardgrafo

anterior”.
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E limpida, portanto, a legitimidade do municipio
para regulamentar a velocidade nas vias da cidade, levando em
considerag¢do o interesse pidblico e a seguranca da populacdo,

com supedaneo na legislacio federal.

Come se ainda ndo fosse suficiente a Lei Organica

do Municipio de Sdo Paulo apregoa no seu art. 179 gue:

Ao Municipio compete organizar, promover,
controlar e fiscalizar:

I -~ © trénsito no ambito do seu territdrio,
inclusive impondo penalidades e cobrando
multas ao infrator das normas sobre utilizagdo
do sistema vidrio, seus eqguipamentos e
infraestruturas;

(----)

Convém ainda mencionar gue a proposta apresentada

também se coaduna com o espirito do art. 62, do CTB:

*A velocidade minima ndo poderd ser inferior a
metade da velocidade mdxima estabelecida,
respeitadas as condi¢des operacionais de
trédnsito e da via.”

HAd qgue se salientar, que os ciclomotores estdo
excluidos da proposta em razdo do art. 57 do CTB, gque
determina a sua condugdo pela faixa da direita ou no bordo
direito da pista sempre que ndo houver acostamento ou faixa
prépria a eles destinada, proibida sua circulacdo nas vias de

transito rapido e sobre as calcadas das vias urbanas.
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Cumpre ressaltar que a quest83c é relevante e
suscita o debate, entretanto, o uso do ‘“corredor” pelos
condutores de veiculos de duas rodas esta sedimentado em

nossa cidade, cabendo o dever de regqulamenta-lo.

Nas palavras do Professor do Departamento de
Construgdo Civil e Transporte da Universidade Federal do Rio
de Janeiro - UERJ, José Guerra “com o transito lento e com
automoveis & esquerda e & direita, a mobilidade dos carros &

mais Jlimitada. A tendéncia é a fila indiana e 08 carros

mudarem menos de faixa. A questdo principal ndo é andar entre

0s carros, mas a velocidade que eles andam e as manobras

arrojadas, em zigue-zague...”

Nac se pode esquecer que a expressiva maioria dos
traumatismos atendidos nos hospitais da rede municipal de
saude sdo procedentes de acidentes com motonetas e
motocicletas, afirma a Sociedade Brasileira de Ortopedia e

Traumatcleogia - SBOT

- Diante do exposto, entende-se que © Projeto de
lei ora apresentado se reveste de elevado interesse social e
de legitimidade, propugnando pela integridade fisica e
material da populacdo da Cidade de S3o Paulo, em especial a
dos condutores de veiculos de duas rodas, que em sintese
também serdo beneficiados pelo projeto, pois estarédo
obrigados a dirigir em velocidade compativel com a sua

seguranca.
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Por outro lado, cabe acrescentar que a matéria
tratada no projeto em exame ndo implica em aumento ou
diminuicdo de despesas publicas, eis gue se reveste de
cardter essencialmente normativo, sem impacto orcamentdrio

financeiro nas metas fiscais da Prefeitura da Cidade de S3o

Paulo,

Por essas razBes pego aos nobres pares a

aprovacdo da proposta.
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