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Justificativa PL l/éé/D?

O projeto de lei ora apresentado visa, através de medidas de
engenharia de trafego e de regulamentacgdc de medidas fisicas
reduzir os efeitos negativos dos veiculos motorizados, alterando
comportamentos e melhorando as condigdes para os usuarios dos
modos de transporte ndc motorizados nas vias. O emprego dessas
técnicas “causa uma transfiguracd3c na rua, fazendo com que ela
passe a ser utilizada para outras atividades e naoc apenas para a
circulacgdo de veiculos, resgatando o convivic na via”. O Programa
Trafego Seguro pode-se entender come “uma tentativa de atingir o
aprimoramento das vias gquanto as condigfes de meiloc ambiente,
seguranca e dquietude” através de sinalizagdes que estimulem o
motorista a dirigir com segurang¢a. Visando uma adaptacg¢do do
volume, velocidade e comportamento do trafegec as fungdes
primarias das vias nas quals ele passa, em vez de adaptar as vias
4 demanda desenfreada dos veiculos motorizados “com dispositivos
que mostram uma mensagem de lugar compartilhado. Essas medidas
baseiam-se no principio fundamental de acomodagdo do tréfego e do
meio ambiente”.

O ambiente tratado com a técnica, transmite a 1déia de lugar
apraz.vel para veiculecs e pedestres através das condigdes
impostas pela sinalizacgdoc diferenciada.

0Oz beneficios potenciais do uso do programa sdo:

- reducgdo da circulacgdo de veiculos dentro de areas consideradas
ambientais transferindc viagens;

~ reducac dos niveis de poluicdo devido ac menor volume de
trédfego;

- aumento da mobilidade para as viagens essenciais a Aarea
considerada, come veiculos de emergéncia, transporte publico e de
outros servicgos;

- melhora na gqualidade de vida na regidoc proporcionando uma
melhor convivéncia no espago publico entre motoristas, pedestres,
ciclistas e outrcs usuarios da via;.

As medidas fisicas que compdem a técnica sdo: “redutores de
velocidade, intersegdes desviadoras, rctatérias, canalizagdes,
platds, chicanas, estreitamento de vias, ligagdes para entrada de
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carros nas moradias” com o diferencial do uso de pavimentos
especiais.

Os aspectos da infra-estrutura urbana que interferem na qualidade
de vida e diretamente relacicnadocs as condig¢des de transporte
s&o:

a mobilidade e condigdes de acessibilidade.

- 0 nivel de seguranga na circulacgdoc;

- a qualidade do usc do espago urbanog;

- as condicgdes ambientails;

O transporte exerce um papel importante na formagdo, manutencdo e
melhoria da gqualidade de vida nas cidades, pois possibilita o
acesso as atividades, torna viavel a ocupacgdo das Areas urbanas,
distribui kens e serviceos, afetando assim a eficiéncia econdmica
das cidades e o bem estar dos cidaddos, porém, a medida em que
oferece mobilidade e acessibilidade, provoca deterioracgéo
ambiental comprometendo a qualidade de wvida, a imobilidade dos
velculos n&o motorizados e reduzir a seguran¢a no transito,
gerando ainda, conflitos entre pedestres e motoristas: Yo
primeirc deseja conforto e seguranga na sua locomogdo” e “o
segundc deseja rapidez” e isso gera necessidade de dispositivos
direc.onem esses movimentos, como por exemplo, os semaforos,
Outro conflito gerado é entre ¢ morador e o motorista. O primeiro
deseja qualidade de vida, segurancga e auséncia de poluicdo, ja o
segundo rapidez.

I

o cenario dos transportes das cidades brasileiras -
congestionamentos, privatizagdo dec espage publico e concentracgéo
da mobilidade wurbana. Ocasionando <caos, a desorganizacdo, a
desarticulacdo e a falta de gestdoc. As cidades formam o habitat
da espécie humana, ambientes dgue precisam ser cuidados e
desenvolvidos de forma eguilibrada e sustentavel provendo a
qualidade de vida e a prosperidade.

QO caos estd ligado ao fator de que o Brasil adota uma circulacgédo
voltada para o uso intensivo do automével, como solugdo para
prcblemas de seguranca e circulacgdo. 0 desenvolvinmento
automcbilistico pode ser visualizado através da taxa de
motor.zacgao.
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A mobilidade na Regido Metropolitana de S&c Paulo (RMSP) caiu e a
taxa de motorizacac (namero de automdvels por habitante)
aumentou. Isso demonstra que a populacdo esta se locomovendo cada
vez menos, e o numero de automdéveis estd cada vez maior.

A Secretaria de Estado dos Transportes Metrcpolitancs define a
mobilidade como sendo & medida gue relacicna o numero de viagens
por habitante. Essas viagens acontecem devido as atividades
basicas dos cidaddos como ir & escola, ac trabalho, passear,
fazer compras, médico. A localizag¢do dessas atividades em relacdo
a moradia sdo fatores que caracterizam a mobilidade.

Observamos ainda, que as viagens de modo coletivo apresentam uma
participagdo reduzida ao longo do periodo: em 1967 era de 68,1
por ¢ nto e em 1997 a participac¢do dos coletivos no transporte da
populacdo foi de 50,8 por cento. Considerandoc que as viagens por
modo coletivo té&m uma maior capacidade de transporte de
passageiros por dia em relagdo ao transperte individual, conclui-
se que o sistema viario estd cada vez mais denso.

Considerando que ¢ ambiente wvidrio estd em um circulc wvicioso,
pois sdo constantes os congestiocnamentos, a operacdo do
transporte coletivo é prejudicada no que tange a eficiéncia,
seguranca e acessibilidade, produzindoe um aumento na frota de
veiculos particulares, provocando congesticonamentos e
prejudicando a operagdc dos &nibus, Justamente pela ocupagdo

maior do automével.

Na questdo ambiental, as emissdes derivadas da gueima de
combustivel s&oc determinantes da gqualidade do ar, “seja pelo
aquecimento global e efeitos no clima, seja pelas doengas graves
que causa”. Pesquisas provaram gue uma hora pedalando em meic ao
trafego faz com que aumente significativamente os riscos de
doencas cardiacas e que apds seis horas, danos permanentes sao
causados aos vasos sangiineos.

Estudocs demonstram, que o© paulistano perde dois anos de vida em
face da poluicdo que em média, oito pessoas, por dia, morrem em
S&c Pauleo devido & exposicdo aos diversos poluentes emitidos na
atmosfera. S3o atribuidos também ao intensc trafego de veiculos
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nas cidades os ruides e vibrag@es. Pesguisas realizadas na
Inglaterra, demonstraram gque o tradfege de veiculos é a fonte mais
intrusiva e permanente de ruidos ao longo do dia “e que a
exposigdo constante provoca desconforto, danos ao ouvido, redugao
da audicdo e outrcs problemas de saude”. Esses estudos
apresentaram, ainda o nivel médioc de emissdo de gases por veiculo
nas A&reas de Dbaixa renda ¢é bem maior do que nas ricas.
Exemplificou que a Asia rica emite 37 quilos de poluentes per
capita por anc, a China, 86 quilcs e a América Latina, 119 quilos
e atribui as causas ao baixo controle de poluentes emitidos por
veiculocs.

A ASSOCIACAC NACIONAL DE TRANSPORTES PURLICOS (2000) considera
que com o aumento do numero de velculos em circulagdo agravarando
as condicdes de transito nas cidades gerando situagdes como a
elevacdo dos tempos de viagem e redugac da produtividade das
atividades urbanas.

Devido & incompatibilidade entre o ambiente viaric da cidade, o
comportamento dos motoristas, © movimente de pedestres sob
condicdes inseguras e a precariedade na fiscalizacdo do trénsito,
o Brasil apresenta altos indices de acidentes de trédnsito.

A ANTP (2000) coloca ainda em guestac o patriménio da cidade que
& destruido histérica e arquitetonicamente devido a necessidade
de abertura de novas vias, ¢ remanejamento do trafego para a
melhoria de fluidez e o uso indiscriminade das vias para o
trafeqgo.

Em decorréncia do cenarioc descrito, h& a necessidade de preparar
o espag¢o publico com placas, sinalizagdes, estabelecer regras,
normas e procedimentos para pedestres e veicules para garantir
que os direitos de todeos os usuarics sejam cumpridcs.

Fm paises como os Estados Unides e Australia foram adotadas
técnicas denominadas traffic calming originalmente desenvolvidas
para melhorar as condigdes de seguranga nas vias. Ao longo do
tempo seus efeitos ambientais positivos foram considerados mais
abrangentes por causa das possiveis redugdes de outros impactoes
como a poluicdo atmosférica e scnora.
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De um modc geral, gquando os motoristas trafegam em velocidades
mais constantes, aceleram e freiam com menos freqléncia. Com essa
atitude a emissdo de poluentes & reduzida em 50 por cente, os
veiculos tornam-se menos ruidosos e mMencs perigosos para guem
anda a pé.

As medidas especificas de traffic calming pocdem ser divididas em
duas categorias. A primeira propée medidas projetadas
primordialmente para a redugdo da velocidade dos veiculos,
diminuindo o numero e a severidade dos acidentes, a poluigdo do
ar e os ruidos. A segunda propde medidas gue criam um ambiente
gque induza a um modo prudente de dirigir, reduzindoc ndo sé a
velocidade média nas Areas edificadas, como também incentivam o
trifegoc de pedestres e ciclistas formando as chamadas areas
ambientails.

O diferencial do uso da técnica de traffic calming & o uso de
pavimentos especilais para a implantacdo dos dispositivos com
cores, formas e texturas diferenciadas que reforgam cs okjetivos
de cada dispositivo de traffic calming proposto. A superficie
diferenciada é a alteracgdc do tipo de material aplicado ou
recobrimento parcial ou total da pista de rolamento e da calgada.

0 objetivo é distinguir as diferengas de fungdes dos trechos e
reforcar os dispositivos redutores de velocidade.

As medidas de traffic calming como regra geral desencorajam ¢
trafego de passagem, mas ndo o blogueia. 0O acesso dos velculos
aos diversos ambientes da c¢idade €& necessario, porém também &
necessidrio que esta circulacgdo seja realizada de maneira calma e
civilizada.

Estudos comprovam que as pessoas preferem fazer compras em um
ambiente amigédvel a utilizar um local poluido e desagradavel e
congestionado. Os deslocamentos didrios da populagdc para
trabalho, escola, médico, passeios entre outros devem ser
realizados com ¢ minime de transtornces possiveis.
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As técnicas abrangem desde pequenas cobras de facil implantacido e
baixo custo, até projetos que requerem investimentos mais altos.
A eleicdo de uma ou outra técnica depende da analise e do
diagnéstico do local e tambem dos recursos disponiveis para
investimentos.

Vale ressaltar a inestimavel colaborag¢do do Sr. Enzc Grinover,
para a realizagdo deste feito.

Nobres Vereadores, como ficou demcnstrado, solicite apoio de
V.Exas. pra prosperar a presente propositura.
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