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O presente projeto de lei tem como escopo a melhoria da fluidez dos veiculos, bem
como a melhoria da qualidade do ar no Municipio de S&o Paulo.

E fato que para cada cinco brasileiros, o Pais ja tem um automovel, proporgdo que
era quase o dobro ha menos de duas décadas. Nos ultimos anos, com a melhora da
economia, mais pessoas tém acesso ao carro. Varias cidades apresentam indices
similares aos de paises desenvolvidos, como Alemanha e Estados Unidos, onde a
média é de menos de dois habitantes por veiculo.

O numero de veiculos em circulagdo no Pais cresce em ritmo muito superior ao da
populacdo. Desde 2004, quando a economia se livrou da hiperinflacdo, a frota
aumentou 54,8%, atingindo 34,856 milhdes de veiculos em 2011.

Segundo dados do IBGE divulgados em 31 de agosto de 2012 o Municipio de S&o
Paulo possui uma populacdo de 11.376.685 (onze milhdes trezentos e setenta e
seis mil seiscentos e oitenta e cinco) e uma frota de veiculos de 7.336.796 (sete
milhdes trezentos e trinta e seis mil setecentos e noventa e seis), das quais
5.300.638 (cinco milhdes trezentos mil seiscentos e trinta e oito) sdo veiculos de
passeio, segundo dados de setembro de 2012 do DETRAN de Sao Paulo, desta
forma a relacdo de habitante por veiculo, desta forma chegamos a uma relagao de
1,55 habitantes por veiculo, se considerarmos somente os veiculos de passeio
chegariamos a uma relacéo de 2,14 habitantes por veiculo.

Cinco Estados - S&o Paulo, Minas Gerais, Parana, Rio de Janeiro e Rio Grande do
Sul - abrigam 70% da frota. S6 a cidade de Sao Paulo concentra 22%.

Levando-se em consideracdo os dados apresentados, bem como ao fato de que o
paulistano em regra utiliza o seu veiculo no cotidiano de forma individual para
deslocar-se em direcdo a seu trabalho, ou seja, sem transportar acompanhante
algum num veiculo que em média cabem de 4 a 5 pessoas.

Noticia veiculada no Jornal o Estado de S&o Paulo em 23 de setembro de 2012
indica que os trens da Companhia do Metropolitano de S&o Paulo (Metrd) circulam
com velocidade média até quatro vezes maior do que a dos carros nas ruas de Sao
Paulo. No horario de pico da noite, entre 17 e 20 horas, o0s usuarios do transporte
publico sobre trilhos deslocam-se a 32,4 quildmetros por hora, em média. Enquanto
isso, o0s paulistanos que estdo atras do volante trafegam a 7,6 km/h, quase no
ritmo de um pedestre.

Referida informacdo é preocupante e alarmante, vez que a tendéncia é a de
crescimento no n° de veiculos na Capital e isso acarretara certamente numa menor
velocidade média nos préximos anos, de forma que seria mais rapido em tese
percorrer as distancias trafegando a pé, mas sabemos que isso seria extremamente
improvavel, face a distancia do local de trabalho e da residéncia das pessoas.

Desta forma, para combater o transito existem duas alternativas, quais sejam a
criacdo de empregos préximos a residéncia da populagdo, evitando-se assim a
deslocamento das pessoas com seus respectivos veiculos, fazendo com que a
velocidade média cresca e melhore a fluidez do transito, mas é certo que referida
alternativa é complexa de ser realizada pois envolveria diversos aspectos o que
tomaria a proposta de dificil implementacdo, a outra possibilidade seria a de
justamente estimular a utilizagdo do transporte publico.

Convém ressaltar que o transporte coletivo, ao transportar o mesmo numero de
passageiros:

a) polui menos;

b) ocupa menos espaco na cidade;

c) deve ser pensado para todos os cidadaos, com qualidade, de forma que venha a
ser uma alternativa de boa qualidade.



Desta forma, congestionamentos, poluicdo e acidentes que afetam diretamente as
areas de saude, meio ambiente e econbmica da cidade, consumindo recursos
publicos consideraveis e diminuindo a qualidade de vida da populacdo poderiam ser
reduzidos.

A questdo da mobilidade urbana esta diretamente ligada a sustentabilidade
ambiental, pois na medida em que a velocidade média dos veiculos é baixa,
automaticamente os niveis de poluicdo sonora e da poluicdo ambiental serédo
aumentados.

Infelizmente no Brasil a frota atual em sua grande maioria é de veiculos movidos a
combustivel fossil, combustivel este altamente poluente cujo os motores produzem
niveis de ruidos extremamente incobmodos.

Num plano ideal, muito longe de nossa realidade, se todos os veiculos atuais
fossem dotados de motores elétricos, ao menos teriamos uma poluicdo sonora e
ambiental extremamente menor, vez que estes nao produzem ruidos e ndo emitem
gases toxicos na atmosfera, porém, isso nao resolveria o problema do transito.

A industria automobilistica vem superando recordes desde 2004, quando vendeu
1,5 milhdo de veiculos e cuja projecdo é de vender mais a cada ano que passa,
desta forma mais jovem a frota brasileira possui idade média de 8 anos e 8 meses,
préxima a das frotas da Alemanha (8 anos e 1 més) e Franca (8 anos e 2 meses) e
mais nova que a dos EUA (10 a 11 anos).

O Pais tem cerca de 3% da frota com mais de 20 anos de idade, porém, a maior
parte 44% tem até cinco anos. Ja 39% dos veiculos tém entre 6 e 15 anos e 14%,
entre 16 e 20 anos.

Portanto, face a esta breve explanagdo o presente projeto de lei possui totais
condicbes de ser aprovado pelos nobres pares, para que se possa contribuir de
forma efetiva para a melhoria da qualidade de vida do povo de Séao Paulo.



