CAI\AARA MUNICIPAL DE

SAO PAULO

DECRETO N°56.232, DE 2 DE JULHO DE 2015

Confere nova regulamentacao a Lei n°® 13.241, de 12 de dezembro
de 2001, com a alteracéo introduzida pela Lei n° 16.211, de 27 de
maio de 2015, que dispde sobre a organizacdo dos servicos do
Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros na Cidade
de Séo Paulo e autoriza o Poder Pulblico a delegar sua execucao;
revoga o Decreto n°® 53.887, de 8 de maio de 2013.

FERNANDO HADDAD, Prefeito do Municipio de S&o Paulo, no uso das atribuicdes que
Ihe s&o conferidas por lei,

DECRETA:
DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° A Lei n°® 13.241, de 12 de dezembro de 2001, que dispde sobre a organizacdo
dos servicos do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros na Cidade de S&o
Paulo e autoriza o Poder Publico a delegar sua execucdo, fica regulamentada nos termos deste
decreto.

Paragrafo Unico. O Transporte Coletivo Publico de Passageiros no Municipio de Sé&o
Paulo é um servico publico acessivel a toda a populacao, com tarifas e itinerarios fixados pelo
Poder Executivo, satisfazendo as condigcbes de continuidade, regularidade, qualidade,
eficiéncia, seguranca, universalidade, atualidade, cortesia e modicidade tarifaria na sua
prestacéo.

Art. 2° O Transporte Coletivo Publico de Passageiros compreende todos 0s processos
necessérios a oferta das viagens, os veiculos empregados, as tecnologias associadas a
operacdo e as infraestruturas dedicadas ao suporte das atividades operacionais, abrangendo,
dentre outras, as seguintes atividades:

| - operagéo da frota de veiculos, incluindo a dos Servigos Complementares;

Il - administracdo, manutencdo e conservagdo dos terminais de integracdo e estacdes
de transferéncia;

[l - programacéo da operacao;
IV - controle da operacéo;

V - operagdo das bilheterias dos terminais de integracdo e estacdes de transferéncia e
dos postos de atendimento ao usuario do Bilhete Unico;

VI - operagédo dos terminais de integracdo e estagdes de transferéncia;

VII - planejamento estrutural da rede, gerenciamento e fiscalizacdo do transporte
coletivo publico de passageiros;

VIII - gestdo financeira do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros, nela
incluida a politica tarifaria e a comercializagéo e a gestdo dos meios de pagamento;

IX - operagdo e manutencdo do viario de interesse do transporte coletivo, incluindo
pontos de parada.



DA DELEGACAO E DA PRESTACAO DO SERVICO

Art. 3° A prestacdo dos servicos de Transporte Coletivo Publico de Passageiros no
Municipio de Sdo Paulo serd outorgada mediante a concessao de 27 (vinte e sete) lotes de
servicos, a serem explorados por sociedades de propdsito especifico - SPE, nos termos
contidos no edital.

§ 1° Para cada lote de servigos havera um grupo de linhas agregadas de acordo com
as funcdes que cumprem no Transporte Coletivo Publico de Passageiros e de acordo com a
proximidade regional geogréfica.

§ 2° A concessionaria respondera integralmente por todas as obrigacdes contratuais e
pelas de natureza tributéria, trabalhista, fiscal e civil.

§ 3° A concessionaria também respondera por quaisquer danos a passageiros e a
terceiros, sejam materiais, corporais ou morais, devendo apresentar, como condicdo para a
assinatura do contrato, a comprovacdo da contratacdo de seguro de responsabilidade civil
objetiva, nos termos previstos no edital.

Art. 4° Constitui objeto da concesséao a prestacdo dos servigos de Transporte Coletivo
Publico de Passageiros no Municipio de Sdo Paulo, abrangendo as atividades mencionadas
nos incisos | a VI do artigo 2° deste decreto.

8 1° Os servigos relativos aos incisos Ill e IV do artigo 2° deste decreto serdo
executados por meio de um Centro de Controle Operacional - CCO, a ser implantado pelas
concessionarias e cujas especificacdes, normatizacdes e rotinas de operacdo serdo definidas
pelo Poder Concedente.

§ 2° O Poder Concedente detera o poder de veto das decisGes relacionadas as
atividades referidas nos incisos Ill e IV do artigo 2° deste decreto, com o propdsito de
assegurar a prestacdo regular, qualificada e com seguranca dos servi¢cos relativos ao inciso |
do mesmo artigo.

§ 3° A atividade de que trata o inciso Il do artigo 2° deste decreto podera ser excluida
do objeto do contrato de concesséo a qualquer tempo, em decorréncia da delegacéo prevista
na Lei n® 16.211, de 27 de maio de 2015.

§ 4° Caso ocorra a situagao prevista no § 3° deste artigo, ndo cabera a concessionaria
qualquer tipo de indenizacdo, reembolso ou compensacao por parte do Poder Concedente,
seja a que titulo for.

§ 5° Os servigos descritos nos incisos VIl a IX do artigo 2° deste decreto permanecem
sob a responsabilidade direta do Poder Publico.

8§ 6° Fica expressamente vedada a contratacdo de terceiros para a execu¢cdo das
atividades-fim estabelecidas no inciso | do artigo 2° deste decreto.

Art. 5° Para as atividades comuns as concessionarias, incluindo a implantacao do CCO
e a execucdo dos servicos a que aludem os incisos Il a VI do artigo 2° deste decreto, as
concessionarias deverao se organizar na forma de uma Unica pessoa juridica, com objeto
social compativel com o estabelecido nos incisos mencionados.

Art. 6° Os bens publicos vinculados aos servicos de Transporte Coletivo Publico de
Passageiros, a que se refere o artigo 7° da Lei n® 13.241, de 2001, poderdo ser alocados aos
contratos nas condi¢Bes estabelecidas no edital de licitac&o.

§ 1° Além dos bens publicos ja vinculados, o Poder Publico poderd vincular aos
servicos de Transporte Coletivo Publico de Passageiros novos préprios municipais, bem como
outros bens de interesse do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros, para fins
da concessao objeto do "caput" deste artigo.

§ 2° O disposto neste artigo ndo impede a concessdo do uso de bens publicos
vinculados aos servicos de Transporte Coletivo Publico de Passageiros para terceiros, em
certame proprio, com ou sem investimentos prévios, desde que ndo prejudique a prestagdo
adequada do servico.
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Art. 7° O edital podera dispor, em condicGes especificas, sobre a vinculacdo aos
contratos de concessao de outros bens de interesse dos servicos de Transporte Coletivo
Puablico de Passageiros.

Paragrafo Unico. Poderdo, ainda, ser previstos bens reversiveis, 0s quais constituir-se-
do, cumulada ou alternativamente, por equipamentos, softwares, projetos ou quaisquer outros
bens materiais ou imateriais utilizados no servico de transporte e de transito que, por razdes
fisicas, operacionais ou econémicas, devem permanecer vinculados ao servico quando se
extinguir o contrato, sendo transferidos e incorporados ao patrimdnio do Poder Concedente,
visto que indispensaveis a continuidade e atualidade da prestagdo do servigo, ressalvados os
bens relacionados no § 4° do artigo 17 da Lei n® 13.241, de 2001.

Art. 8° O prazo da concessdo sera de 20 (vinte) anos, contados da assinatura do
contrato, prorrogavel por até igual periodo, devidamente justificado pelo Poder Concedente,
desde que atendido o interesse publico.

Art. 9° Poderd ser outorgada as concessiondrias a promoc¢do das desapropriacdes
concernentes aos imoéveis vinculados ao Transporte Coletivo Publico de Passageiros no
Municipio de Sao Paulo, sendo delas a responsabilidade pelas indenizagfes cabiveis, nos
termos do inciso VIII do artigo 29 da Lei Federal n°® 8.987, de 13 de fevereiro de 1995, e nos
termos do edital.

DA ORGANIZACAO DO SISTEMA

Art. 10. O Sistema Integrado de Transporte Coletivo, definido no inciso | do artigo 2° da
Lei n® 13.241, de 2001, divide-se em Subsistema Estrutural e Subsistema Local.

§ 1° O Subsistema Estrutural é formado pelo conjunto de linhas com as seguintes e
principais caracteristicas:

| - atendem as demandas elevadas de passageiros, exigem menores intervalos entre
viagens e devem ser operadas por veiculos de maior capacidade;

Il - atendem aos deslocamentos de maior amplitude no territério, integrando as regides
da cidade e os varios Setores de Onibus, conforme descritos no Anexo | deste decreto,
caracterizando-se como linhas da "cidade";

Il - operam com uma oferta organizada em rede de forma a homogeneizar a
macroacessibilidade em todas as regides da cidade;

IV - tém seu trajeto estabelecido majoritariamente no Viario Estrutural de Interesse dos
Onibus - VEIO, conforme descrito no Anexo | deste decreto, enquadrando-se nesse critério as
linhas que possuam preferencialmente, como referéncia, o percentual de 70% (setenta por
cento) do seu itinerario nas vias do VEIO, associado as funcfes que exercam no Sistema
Integrado;

V - apresentam um tracado o mais simples possivel, estabelecido de forma a ligar
diretamente os nucleos de producao e os ndcleos de atragéo de viagens;

VI - configuram a Rede Estrutural de Onibus que, junto com a Rede de Metrd e Trem,
organiza e estrutura o deslocamento por transporte coletivo publico no Municipio de Sao Paulo;

VIl - operam preferencialmente com seu inicio e fim em terminais de integracao;

VIl - classificam-se em Linhas Estruturais Radiais e Linhas Estruturais Perimetrais,
conforme descrito no Anexo | deste decreto.

§ 2° O Subsistema Local é formado pelo conjunto de linhas com as seguintes e
principais caracteristicas:

| - atendem as demandas mais dispersas de passageiros, médias ou baixas, passiveis
de serem operadas por veiculos de menor capacidade de passageiros e com maiores
intervalos entre viagens do que as linhas estruturais;

Il - atendem aos deslocamentos de amplitude mediana ou curta no territdrio,
internamente em cada um dos Setores de Onibus ou articulando setores vizinhos em uma
mesma regido da cidade;
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. lll - possuem a maior parte do seu tracado fora do Viario Estrutural de Interesse dos
Onibus - VEIO;

IV - apresentam, pelas caracteristicas de atendimento de passageiros no territorio, um
tracado mais complexo, servindo a um maior numero de vias;

V - sdo, em grande parte, linhas de alimentacéo de terminais de 6nibus ou estacdes da
rede metroferroviaria;

VI - garantem o atendimento aos equipamentos publicos, centralidades urbanas
regionais, equipamentos de uso coletivo e centros comerciais de bairro;

VII - classificam-se em Linhas Locais de Articulacdo Regional e Linhas Locais de
Distribuig&o, conforme descrito no Anexo | deste decreto.

Art. 11. Os Servigos Complementares séo os servigos de carater especial, com tarifa
diferenciada, que poderdo ser prestados pelas préprias concessionarias ou por terceiros, nos
termos do inciso Il do artigo 2° da Lei n® 13.241, de 2001.

§ 1° O numero de veiculos destinados a prestagédo dos Servicos Complementares fica
limitado a 20% (vinte por cento) da frota que a concessionaria vincular a sua Area Operacional.

§ 2° Incluem-se nos Servicos Complementares o servico denominado "Atende" e
aqueles de natureza rural.

§ 3° Os Servicos Complementares de natureza rural, definidos como aqueles que
extrapolarem a regi@o urbanizada da cidade e adentrarem nas areas rurais e de protecdo
ambiental previstas na Lei n° 16.050, de 31 de julho de 2014 - Plano Diretor Estratégico,
delimitadas pela Macrodrea de Contencdo Urbana e Uso Sustentavel e pela Macroarea de
Preservacdo de Ecossistemas Naturais, terdo caracteristicas de atendimento rodoviério rural,
com oferta de viagens diarias reduzidas e sem o0s beneficios da integracdo tarifaria
proporcionada pelo Bilhete Unico.

Art. 12. Os 27 (vinte e sete) lotes de servicos do Transporte Coletivo Publico de
Passageiros serdo reunidos em trés grupos, a seguir relacionados, descritos no Anexo Il deste
decreto.

| - Grupo "Estrutural”, que relune as Linhas Estruturais Radiais, as Linhas Estruturais
Perimetrais do Subsistema Estrutural e, em condi¢cdes especificas, as Linhas de Reforco de
Pico, sendo composto por 4 (quatro) lotes de servigos, cujo conjunto de linhas esta associado
as Areas Operacionais descritas no Anexo Il deste decreto e relacionadas a seguir, e 1 (um)
lote especial, associado a tecnologia Trélebus, sem &rea operacional especifica, em razdo de
sua vinculag&o com a rede aérea de alimentagéo elétrica:

a) Lote Estrutural 1 (E1): Area Operacional Norte;
b) Lote Estrutural 2 (E2): Area Operacional Leste;
c) Lote Estrutural 3 (E3): Area Operacional Sul;

d) Lote Estrutural 4 (E4): Area Operacional Oeste;
e) Lote Estrutural 5 (E5): Lote Especial Trélebus;

Il - Grupo "Local de Articulagdo Regional”, que reline as Linhas Locais de Articulagao
Regional do Subsistema Local, as Linhas Locais de Distribuicdo do Subsistema Local
pertencentes a Area Operacional Central e, em condicdes especificas, as Linhas de Reforco de
Pico, sendo composto por 9 (nove) lotes de servigos, cujo conjunto de linhas estd associado as
Areas Operacionais descritas no Anexo Il deste decreto e relacionadas a seguir:

a) Lote Local de Articulacdo Regional 0 (ARO): Area Operacional Central
b) Lote Local de Articulagdo Regional 1 (AR1): Area Operacional Noroeste;
c) Lote Local de Articulagdo Regional 2 (AR2): Area Operacional Norte;

d) Lote Local de Articulacio Regional 3 (AR3): Area Operacional Nordeste;
e) Lote Local de Articulacio Regional 4 (AR4): Area Operacional Leste;

f) Lote Local de Articulagdo Regional 5 (AR5): Area Operacional Sudeste;
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g) Lote Local de Articulacdo Regional 6 (AR6): Area Operacional Sul;
h) Lote Local de Articulacdo Regional 7 (AR7): Area Operacional Sudoeste;
i) Lote Local de Articulacdo Regional 8 (AR8): Area Operacional Oeste;

Il - Grupo "Local de Distribuicdo”, que reune as Linhas Locais de Distribuicdo do
Subsistema Local, a excecdo daquelas pertencentes ao Lote Local de Articulacdo Regional 0
(zero), e as linhas dos Servicos Complementares, sendo composto por 13 (treze) lotes de
servigos, cujo conjunto de linhas esta associado as Areas Operacionais descritas no Anexo I
deste decreto e relacionadas a seguir:

a) Lote Local de Distribuigéo 1 (D1): Area Operacional Noroeste;

b) Lote Local de Distribuigéo 2 (D2): Area Operacional Norte;

c) Lote Local de Distribuicdo 3 (D3): Area Operacional Nordeste 1;
d) Lote Local de Distribuicdo 4 (D4): Area Operacional Nordeste 2;
e) Lote Local de Distribuicdo 5 (D5): Area Operacional Leste 1;

f) Lote Local de Distribuicdo 6 (D6): Area Operacional Leste 2;

g) Lote Local de Distribuicdo 7 (D7): Area Operacional Sudeste;

h) Lote Local de Distribuicéo 8 (D8): Area Operacional Sul 1;

i) Lote Local de Distribuicdo 9 (D9): Area Operacional Sul 2;

j) Lote Local de Distribuigdo 10 (D10): Area Operacional Sul 3;

k) Lote Local de Distribuigdo 11 (D11): Area Operacional Sudoeste 1;
) Lote Local de Distribuigdo 12 (D12): Area Operacional Sudoeste 2;
m) Lote Local de Distribuigdo 13 (D13): Area Operacional Oeste.

§ 1° A correlagéo dos grupos de lotes de servigos, das areas operacionais e dos tipos
de linhas dar-se-a de acordo com o estabelecido no Anexo IV deste decreto.

§ 2° O edital de licitagéo disporéa sobre a relagdo de linhas, sua classificacéo, definicdes
complementares e vinculacdo aos lotes de servicos para implantacdo quando do inicio da
operacdo dos servicos, de acordo com o0 projeto da Rede de Referéncia do Servico de
Transporte Coletivo Publico de Passageiros no curto prazo, bem como quando das situacfes
transitérias, se necessario.

§ 3° As linhas ndo serdo exclusivamente vinculadas a qualquer lote de servicos,
podendo o Poder Concedente atribui-las as concessionarias de acordo com o interesse
publico.

Art. 13. As Areas Operacionais delimitam as parcelas do territorio da cidade,
estabelecidas por limites geograficos, que servem de referéncia para a agregacgdo das linhas
gue constituem os lotes de servigos.

§ 1° Uma Area Operacional é definida pela agregacéo de Setores de Onibus utilizados
no planejamento do servigo de Transporte Coletivo Publico de Passageiros.

§ 2° As Areas Operacionais tém os seus limites estabelecidos no Anexo Il deste
decreto.

Art. 14. O edital de licitacdo dispor4 sobre as caracteristicas dos servicos a serem
prestados, devendo contemplar:

| - especificacdo operacional basica das linhas;

Il - caracteristicas dos sistemas tecnoldgicos, hardware e software, a serem utilizados
nos dnibus, nas garagens e no Centro de Controle Operacional - CCO, voltados ao controle de
acesso de passageiros, como a bilhetagem eletrbnica, ao monitoramento operacional, a
telemetria, a captura de imagens de seguranca e a outras funcionalidades;

[l - caracteristicas e especificacdes associadas a implantagéo e opera¢édo do CCO;
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IV - caracteristicas e especificacfes dos servicos de administracdo, manutencao e
operacao dos equipamentos publicos de integracéo;

V - caracteristicas veiculares dos 6nibus, observada a tipologia indicada no Anexo V
deste decreto;

VI - caracteristicas da infraestrutura de patios, garagens e demais instalacdes a serem
construidas, ampliadas ou mantidas pelas concessionarias;

VII - condigBes de prestacdo dos servigos;

VIl - requisitos a serem observados quanto a qualidade da prestagdo dos servicos e
guanto a forma de seu controle.

Art. 15. Quando ocorrerem deficiéncias no servico de Transporte Coletivo Publico de
Passageiros, resultantes de caso fortuito, de forgca maior ou de qualquer outro motivo, a
prestacdo do servico podera ser atribuida a outras concessionarias, que responderdo por sua
continuidade e serdo remuneradas nos termos estabelecidos contratualmente.

Paragrafo Unico. O Centro de Controle Operacional - CCO podera, a qualquer tempo e
no caso de atendimento de demandas pontuais e extraordindrias, remanejar a alocacdo de
veiculos e dos demais recursos operacionais, de modo a assegurar a adequada prestacdo do
servico.

DA TARIFA, DAS RECEITAS E DA REMUNERAGCAO

Art. 16. O Poder Publico fixara o valor das tarifas de utilizacdo dos servigos, cabendo
exclusivamente as concessiondrias a manutencdo e conservacdo dos equipamentos e
sistemas embarcados de sua cobranca.

8 1° As receitas extratarifarias serdo consideradas em favor da modicidade da tarifa de
utiliza¢&@o dos servigos.

§ 2° As dispensas ou reducgbes tarifarias de qualquer natureza, além daquelas ja
vigentes na data da publicacé@o do edital, dever&o dispor de fontes especificas de recursos para
sua compensacao.

Art. 17. Constituem-se receitas do servico de Transporte Coletivo Publico de
Passageiros:

| - receita tarifaria pela utilizagdo dos servigos;
Il - valores de venda antecipada de créditos eletrénicos de transporte ndo utilizados;
[l - receitas extratarifarias, incluindo:

a) valores correspondentes a participacdo do Poder Publico nas receitas adicionais das
concessionarias, geradas a partir de atividades previamente aprovadas pelo Poder
Concedente;

b) receitas geradas pela exploracdo do Sistema de Bilhetagem Eletronica;
C) outras receitas.

Paragrafo Unico. Caso o valor das receitas indicadas no "caput" deste artigo seja
insuficiente para cobertura dos custos elencados no artigo 27 da Lei n° 13.241, de 2001, o
Poder Publico destinara recursos do orcamento da Prefeitura do Municipio de S&o Paulo.

Art. 18. As concessionarias, isoladas ou organizadas na forma definida no artigo 5°
deste decreto, poderdo explorar atividades econémicas acessoérias associadas ao objeto da
concessdo, visando a obtencdo de receitas adicionais, sejam elas alternativas,
complementares, com ou sem exclusividade, desde que ndo comprometam as atividades
primérias do objeto da concessao.

§ 1° Para cada atividade econbmica acessoéria, a concessionaria apresentara, para
aprovacao do Poder Concedente, projeto especifico, incluindo o Plano de Negécios.

§ 2° As receitas provenientes das atividades econOmicas acessorias, a critério do
Poder Concedente, seréo:

| - consideradas no reequilibrio econdmico do contrato; ou
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Il - compartilhadas com o Poder Concedente, conforme previsto na alinea "a" do inciso
Il do artigo 17 deste decreto.

Art. 19. As concessionarias serdo remuneradas observando-se 0s seguintes
parametros:

| - para os servicos relativos ao inciso | do artigo 2° deste decreto:

a) os custos referenciais dos servicos efetivamente disponibilizados ao usuario,
atinentes as Ordens de Servigos Operacionais emitidas pelo Poder Concedente, conforme
critérios a serem estabelecidos no edital e nos contratos de concessao;

b) o nimero de passageiros transportados e registrados no sistema de bilhetagem
eletrbnica, vinculados a um determinado nivel de referéncia de demanda;

¢) a qualidade dos servicos ofertados, medida por meio de indicadores de desempenho
operacional e por meio de pesquisas de satisfacdo dos usuarios, conforme critérios a serem
estabelecidos no edital e nos contratos de concesséo;

d) os ganhos de produtividade obtidos na operacdo dos servicos, medidos através da
reducdo de custos ou do aumento do niumero de passageiros pagantes ou os dois fatores
conjugados, sendo que parte dos ganhos de produtividade obtidos pelas concessionarias
devera ser transferida ao Poder Concedente na forma definida no edital e no contrato.

Il - para os servigos relativos aos incisos Il a VI do artigo 2° deste decreto:

a) os custos referenciais dos servicos efetivamente prestados, conforme critérios a
serem estabelecidos no edital e nos contratos de concesséo;

b) a qualidade dos servicos prestados, medida por meio de indicadores de
desempenho operacional e pesquisa de satisfacdo dos usuarios, conforme critérios a serem
estabelecidos no edital e nos contratos de concesséao.

§ 1° A remuneracao do Servico Complementar "Atende" seré estabelecida no edital.

§ 2° A remuneracéo dos demais Servicos Complementares sera fixada quando de sua
delegacgéo, considerando estudos técnicos e eventuais parametros de rentabilidade definidos
na licitacéo.

§ 3° Os servigos efetivamente prestados e os indicadores de desempenho operacional
a que aludem respectivamente as alineas "a" e "c" do inciso | do "caput" deste artigo serédo
aferidos de maneira automética e por sistema eletrénico.

Art. 20. A remuneracdo das concessionarias sofrerd reajuste para atualizacdo de sua
expressdo numérica com base em férmula constituida de indices de precos, que devera
constar do edital e respectivo contrato, bem como a definicdo da data base.

Art. 21. A remuneracéo das concessiondrias seré objeto de revisdo a cada periodo de 4
(quatro) anos de vigéncia contratual.

Paragrafo unico. A revisdo de que trata o "caput" deste artigo sera precedida por um
verificador independente, o qual indicara especialmente os parametros técnicos e os custos de
capital e de oportunidade vigentes a época da revisao.

DA INTERVENCAO

Art. 22. O Poder Concedente deverd assegurar a adequada prestacdo dos servigos,
bem como o fiel cumprimento das normas contratuais, regulamentares e legais pertinentes,
podendo inclusive intervir na operagao do servico, em conformidade com o disposto nos artigos
22 e 23 da Lei n®13.241, de 2001.

Art. 23. A formalizacdo da intervencdo far-se-a por meio de decreto do Poder
Concedente, que conterd a designacdo do interventor, o prazo da intervencdo, 0s seus
objetivos e limites.

Art. 24. Declarada a intervencao, o Poder Concedente deverd, no prazo de 30 (trinta)
dias, instaurar procedimento administrativo para comprovar as causas determinantes e apurar
responsabilidades, assegurando o direito de ampla defesa.
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Paragrafo Unico. O procedimento administrativo durard o tempo necessario para
comprovar as causas determinantes e apurar as responsabilidades.

Art. 25. A intervencdo dar-se-4 exclusivamente com a finalidade de garantir a
continuidade do servico e ndo podera exceder 180 (cento e oitenta) dias.

§ 1° Se verificada a impossibilidade do restabelecimento do servico em nivel adequado,
encerrar-se-a a intervencao e decretar-se-a a caducidade da concessao.

§ 2° Cessada a intervengéo, se ndo for extinta a concesséo, a administra¢do do servico
sera devolvida a concessionaria, precedida de prestagéo de contas pelo interventor.

Art. 26. O Poder Concedente podera, antes de decretar a intervencéo na prestacao do
servi¢o publico, determinar que as demais concessionarias executem a operagdo considerada
deficiente.

Paragrafo Unico. Poderdo, ainda, ser adotados outros instrumentos juridicos para a
normalizacdo da prestacao do servico, tais como a requisicdo ou a ocupacao temporaria dos
recursos materiais e humanos, conforme disposto no § 2° do artigo 6° da Lei n® 13.241, de
2001.

DA TRANSFERENCIA E DA EXTINCAO DA DELEGACAO

Art. 27. A transferéncia da concesséo ou do controle acionario da concessionaria, bem
como a realizacdo de fusdes, cisbes e incorporacdes deverdo ter prévia anuéncia do Poder
Concedente, sob pena de caducidade da concessao.

Paragrafo Unico. Para a anuéncia de que trata o "caput" deste artigo, 0s sucessores ou
interessados em prestar o servigo publico concedido deverao:

| - demonstrar, por meio de processo administrativo devidamente instruido, que
atendem as exigéncias estabelecidas no procedimento licitatorio;

Il - comprometer-se a cumprir as clausulas do contrato em vigor, subrogando-se nos
direitos e nas obrigacdes do cedente e prestando todas as garantias necessarias e estipuladas.

Art. 28. A concessao sera extinta nos seguintes casos, de acordo com o artigo 17 da
Lei n°® 13.241, de 2001:

| - advento do termo do contrato;

Il - encampacéo;

Il - caducidade;

IV - resciséo;

V - anulagéo;

VI - faléncia ou extingdo da concessionéria.

§ 1° A encampacdao importa na retomada do servigo pelo Poder Concedente, durante o
prazo contratual, por motivo de interesse publico, mediante lei autorizadora especifica.

§ 2° Nos casos dos incisos | e Il do "caput" deste artigo, previamente a extingdo da
concessao, o Poder Concedente procedera ao levantamento de eventuais valores respeitantes
ao capital investido e ndo amortizado, podendo utilizar documentagéo contabil apresentada
pela concessionaria, desde que devidamente analisada por auditor independente.

§ 3° A caducidade da concesséo podera ser decretada mediante a constatacao, por
meio de processo administrativo, de uma das seguintes situacdes:

| - inadequada prestacdo do servi¢o, por exclusiva culpa da concessionaria;

Il - descumprimento das clausulas contratuais, colocando em risco a boa qualidade da
prestacéo do servico;

Il - perda das condi¢Bes técnicas, econbmicas ou operacionais indispenséaveis para a
adequada prestacdo do servigo.

Art. 29. Extinta a concessdo, haverd imediata assuncdo dos servicos pelo Poder
Concedente, procedendo-se aos levantamentos, as avaliagbes e eventuais liquidacdes
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respeitantes ao capital investido e ndo amortizado, conforme apurado em processo
administrativo.

Paragrafo dnico. O Poder Concedente podera utilizar documentacdo contabil
apresentada pela concessionaria, desde que devidamente auditada por auditor independente.

Art. 30. Extinta a concessdo em determinado lote de servicos, o Poder Concedente
podera determinar que as demais concessiondrias prestem o0 servico para evitar sua
interrupgéo.

DAS PENALIDADES

Art. 31. A realizagéo dos investimentos, quando exigidos, é considerada essencial para
a prestacao do servigo e sua inexecucdo podera ensejar a rescisao do contrato.

Art. 32. No Regulamento de SangBes e Multas - RESAM, editado pela Secretaria
Municipal de Transportes, serdo estipuladas as infracdes e as respectivas penalidades,
observadas as modalidades dispostas no artigo 35 da Lei n°® 13.241, de 2001.

Paragrafo unico. Compete a Secretaria Municipal de Transportes editar ato normativo
para disciplinar o procedimento de aplicacdo de penalidades, devendo observar a necessidade
de prévia notificacdo e a constituicAo de duplo grau de julgamento, a fim de garantir o
contraditorio e a ampla defesa.

Art. 33. A atividade clandestina do servico de transporte coletivo publico de
passageiros, nos limites do Municipio de S&o Paulo, nos termos da Lei n° 13.241, de 2001,
importard na imediata apreensdo do veiculo, bem como na aplicacdo da multa prevista no
artigo 34 da mesma lei, sem prejuizo da cobranca dos demais valores pertinentes.

Paragrafo unico. Compete a Secretaria Municipal de Transportes editar ato normativo
para disciplinar o procedimento de aplicacdo das penalidades a que se refere o "caput" deste
artigo.

DA GESTAO DOS CONTRATOS DE CONCESSAO

Art. 34. A gestdo dos contratos de concessado envolve, dentre outras, as seguintes
atividades:

| - acompanhamento e fiscalizacdo do cumprimento das obriga¢des contratuais;
Il - avaliagcdo do desempenho operacional das concessionarias;

[l - avaliacéo do desempenho econémico-financeiro dos contratos;

IV - avaliacdo da qualidade dos servigos prestados aos usuérios;

V - andlise da revisdo periddica prevista no artigo 21 deste decreto e dos pedidos de
reequilibrio;

VI - andlise das alteragBes dos servicos envolvendo aspectos de planejamento,
operacionais e econémicos.

Paragrafo Unico. Cabera a Séo Paulo Transporte S.A. realizar a gestdo dos contratos
de concesséao.

Art. 35. Ficarda a cargo da Sao Paulo Transporte S.A., com a participagdo de
representantes das concessionarias, a gestdo financeira do Servico de Transporte Coletivo
Publico de Passageiros.

§ 1° A S&o Paulo Transporte S.A. mantera contas bancarias especificas destinadas
exclusivamente a gestéo financeira do Servigo de Transporte Coletivo Piblico de Passageiros.

§ 29 A gestao financeira do Servigco de Transporte Coletivo Publico de Passageiros sera
exercida pela Comissdo de Acompanhamento da "Conta Sistema", vinculada & Secretaria
Municipal de Transportes, que tera as seguintes competéncias:

| - apreciar o demonstrativo mensal preparado pela S&o Paulo Transporte S.A. sobre
fontes e usos da "Conta Sistema”;

Il - apreciar o relatdrio analitico trimestral da "Conta Sistema" apresentado pela Sao
Paulo Transporte S.A,;
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lll - apresentar sugestfes e recomendacdes para o aperfeicoamento da gestao da
"Conta Sistema", se for o caso;

IV - elaborar o proprio regimento interno, disciplinando o desempenho das atribuicdes
mencionadas neste artigo.

§ 3° A Comisséo de Acompanhamento da "Conta Sistema" ser4 composta por:
I - 1 (um) representante da Secretaria Municipal de Transportes - SMT;

II - 1 (um) representante da Secretaria Municipal de Finangcas e Desenvolvimento
Econdmico - SF;

[l - 1 (um) representante da Secretaria Municipal dos Negécios Juridicos - SNJ;
IV - 1 (um) representante indicado pelas concessionarias do Subsistema Estrutural;
V - 1 (um) representante indicado pelas concessionarias do Subsistema Local;

VI - o Presidente do Sindicato dos Motoristas e Trabalhadores em Transporte
Rodoviario Urbano de S&o Paulo.

§ 4° A coordenacd@o da Comissdo de Acompanhamento caberd ao representante da
Secretaria Municipal de Transportes que, quando necessario, proferira voto de qualidade.

§ 5° A Comissdo de Acompanhamento deverd ter sua composicdo renovada
anualmente, mediante portaria do Prefeito.

8§ 6° A Sao Paulo Transporte S.A. fornecera o suporte material necessario a execugao
dos trabalhos da Comissdo de Acompanhamento e prestard as informagbes que lhe forem
solicitadas.

DISPOSICOES FINAIS

Art. 36. Compete a Secretaria Municipal de Transportes a conducéo dos procedimentos
preparatérios preliminares as desapropriacdes necessarias ao aprimoramento do Servico de
Transporte Coletivo Publico de Passageiros disciplinado por este decreto.

Art. 37. Este decreto entrarda em vigor na data de sua publicacéo, revogado o Decreto
n°® 53.887, de 8 de maio de 2013.

PREFEITURA DO MUNICIPIO DE SAO PAULO, aos 2 de julho de 2015, 462° da
fundacgédo de Sao Paulo.

FERNANDO HADDAD, PREFEITO
JILMAR AUGUSTINHO TATTO, Secretério Municipal de Transportes
FRANCISCO MACENA DA SILVA, Secretario do Governo Municipal

Publicado na Secretaria do Governo Municipal, em 2 de julho de 2015.

Este texto ndo substitui o publicado no Diario Oficial da Cidade em 03/07/2015, p. 1, 3-8. c. 3-4, todas.

Para informac6es sobre revogacfes ou alteragcdes a esta norma, visite o site www.camara.sp.gov.br.
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ANEXOS E MAPAS INTEGRANTES DO

DECRETO N°56.232, DE 2 DE JULHO DE 2015

Anexo | - CONCEITUACAO E ORGANIZACAO DO SERVICO DE TRANSPORTE

COLETIVO PUBLICO DE PASSAGEIROS

1. PRINCIPIOS DO SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE COLETIVO

1.1. O Sistema Integrado de Transporte Coletivo, estabelecido na Lei n® 13.241, de 12 de dezembro
de 2001, é formado por um conjunto organizado de linhas, de diferentes funces, articuladas na
forma de uma rede de servicos totalmente integrados, baseada no uso dos meios eletronicos de
pagamento de passagens no ambito do Bilhete Unico.

1.2. O conjunto de linhas do Sistema Integrado de Transporte Coletivo da Cidade de Sao Paulo esta
organizado com base nos seguintes principios:

I.  organizagdo com o conceito de rede Unica, de forma a garantir melhor atendimento as ne-
cessidades dos usuarios, pelo menor custo e com minimos impactos negativos na estrutura
urbana, o que pressupde a complementaridade entre todas as modalidades e a integracédo en-
tre os servicos de transporte coletivo ofertados na cidade;

Il.  extensdo e aplicacdo do conceito de rede de transporte unificada a todos 0s servicos presta-
dos no Municipio, inclusive aqueles sob jurisdicdo de outras esferas de governo, exigindo a
adequada gestdo institucional e regulamentacdo dos servigos de transporte coletivo interve-
nientes;

I1l.  integracdo e complementaridade dos servicos de transporte coletivo urbano com outras mo-
dalidades de transporte motorizadas e ndo motorizadas, em especial com as bicicletas;

IV. prevaléncia do interesse publico na organizacdo dos servicos de transporte coletivo, inde-
pendentemente da natureza e da diversidade das suas concessionarias, evitando tanto a se-
gregacdo dos espacos de atuacdo quanto a superposicao desnecessaria de servicos;

V. planejamento das linhas de 6nibus da Cidade de Séo Paulo realizado de forma a atender as
necessidades da populagéo, observando:

a) as diretrizes gerais do planejamento global da cidade, especialmente aquelas rela-
tivas ao uso do solo e ao sistema viario;

b) a oferta do servigo em rede de forma a garantir facilidade e flexibilidade de uso e
disponibilidade de servigo em todo territorio urbano da cidade;

c) agarantia dos requisitos necessarios para oferta do servigo em rede, assim enten-
dida a manutencdo da politica de integracdo tarifaria, a oferta de servicos com
maiores frequéncias, a confiabilidade do servico mediante a garantia da regulari-
dade de sua prestacéo;

d) aadocdo de alternativas tecnologicas apropriadas;

e) a organizacdo e operacdo do sistema como um todo, bem como sua integracdo
efetiva a outros servicos;




f) aprioridade do transporte publico coletivo sobre o transporte individual no plane-
jamento e na operacgédo dos sistemas de transporte e de circulacéo;

g) operacdo controlada do servico atraves de um Centro de Controle Operacional de
modo a garantir a regularidade da oferta de servico e a confianca dos usuarios
quanto ao atendimento em rede;

VI.  oferta de ampla mobilidade e acessibilidade a todo espaco urbano, com seguranca e confor-
to, no menor tempo e custo possiveis, respeitadas a legislacdo urbanistica e ambiental;

VII.  garantia do equilibrio econdmico e financeiro do servigo de transporte coletivo urbano, como
condigdo necessaria para a garantia da continuidade da prestacdo do servigo essencial, bem
como para a seguranca juridica do contrato;

VIII.  estimulo a participacdo das concessionérias na busca de eficiéncia e qualidade dos servicos.
2. UNIDADES DE PLANEJAMENTO - SETORES DE ONIBUS

2.1. O planejamento, organizacdo dos servigos e controle do Sistema Integrado de Transporte Coleti-
Vo observam as distintas caracteristicas urbanas da cidade, suas centralidades e os objetivos da
politica urbana do Municipio, em especial no Plano Diretor Estratégico, sendo realizados com
uma base territorial basica especifica para planejamento do servigo de dnibus na cidade, estabe-
lecida na forma de Setores do Servico de Onibus, ou simplesmente: Setores de Onibus.

2.2. Os Setores de Onibus, que estdo delimitados no Mapa IA deste Anexo, compreendem areas do
territorio da cidade, estabelecidos de acordo com as necessidades de planejamento e organizacao
da delegacdo dos servigos, observados os seguintes critérios:

l. um Setor de Planejamento do Servico de Onibus deve reunir ao menos uma centralidade
urbana;

Il. os setores devem configurar um territorio de interesse para a proposi¢cdo de solucbes que
agreguem oferta de ligacdes locais, e que favorecam as atividades econémicas internas em
razdo de uma melhor acessibilidade;

M. deve haver correspondéncia com outras divises do territorio da cidade em que se organi-
zam a gestdo publica, como os limites de distritos e regides de planejamento urbano.

2.3. A reunido de Setores de Onibus define espacos territoriais referenciais para a delegacio dos ser-
vicos, em particular a Area Central, delimitada no Mapa IA deste Anexo, a qual constitui regido
de atendimento geral da cidade por linhas provenientes de qualquer outra regido.

3. TIPOLOGIA DE LINHAS

3.1. As linhas da rede de transporte coletivo por dnibus da cidade tém as seguintes definicdes para
todos os fins deste decreto, do edital de licitacdo e contrato de concessé&o:

I. Linhas Estruturais Radiais (LER): sé&o as linhas do Subsistema Estrutural, que atendem as
ligagBes dos Setores de Onibus com a Regido Central da Cidade, bem como aquelas que




V.

atendem as Centralidades Regionais Urbanas ao longo dos eixos viarios que compdem a li-
gacdo com a Regido Central,

Linhas Estruturais Perimetrais (LEP): sdo as linhas do Subsistema Estrutural, que articu-
lam as ligacOes radiais estruturais de 6nibus, ligam as centralidades urbanas regionais e Se-
tores de Onibus, com trajetos ndo radiais, sem passar pelo Centro Histérico da Cidade, li-
gando regides dispostas nos anéis viarios da cidade;

Linhas Locais de Articulacdo Regional (LLA): sdo as linhas que ligam os Setores de Oni-
bus as centralidades urbanas de alcance regional, que interligam os Setores de Onibus situa-
dos em Areas Operacionais distintas, que atendem a ligagdo com a Regi&o Central com per-
curso predominantemente fora do VEIO, e as linhas cuja funcéo da ligagédo se configure co-
mo de atendimento de natureza regional;

Linhas Locais de Distribuicdo (LLD): séo as linhas que realizam as ligacGes internas aos
Setores de Onibus, atendendo as centralidades de bairro e centralidades urbanas de alcance
regional inseridas no Setor de Onibus ou que realizam algumas ligagBes externas ao Setor de
Onibus, cumprindo a funcio de alimentaco do Subsistema Estrutural, mediante atendimen-
to aos terminais de 6nibus e as estagdes da rede metroferroviérias localizadas em outro Se-
tor, desde que observem caracteristicas complementares, como:

a) o0s Terminais e Estacdes de Metr6 ndo estejam inseridos na area de influéncia de uma
centralidade urbana de alcance regional;

b) possuam tracados com maior capilaridade, com abrangéncia de atendimento tipica de
areas residenciais;

c) possuam tracados que requeiram o uso de veiculos de pequena capacidade em razdo das
caracteristicas geomeétricas das vias e topograficas dos tracados;

Linhas Locais Rurais (LLR): sdo as linhas enquadradas na categoria de Servigcos Comple-
mentares que atendem as regides da Macroarea de Contencdo Urbana e Uso Sustentavel e
Macroarea de Preservacdo de Ecossistemas Naturais, definidas no Plano Diretor Estratégico.

3.2. As centralidades urbanas de alcance regional definidas acima compreendem as areas de ocupa-
cao predominantemente comercial e de servicos, de alta atracdo de viagens, que polarizam uma
determinada regido geografica da cidade, concentrando varios pontos de controle de linhas, e que
oferecem conexdes entre elas para varios destinos, a seguir relacionadas:

I.  Penha;

Il.  VilaPrudente;
I1l.  Santo Amaro;
IV.  Pinheiros;

V. Lapa;

VI. Barra Funda;
VII.  Santana.




3.3.

Na ocorréncia de duvidas de classificacdo das linhas, a SPTrans adotara a classificacdo mais
apropriada, levando em consideracgdo outros fatores associados ao modelo de estruturacdo do Sis-
tema Integrado, em especial a fungdo da ligagdo expressa por véarios elementos: tracado, ampli-
tude e natureza do atendimento (estrutural dos principais fluxos, regional de médio alcance, local
de menor amplitude), a tipologia de veiculos mais apropriada, entre outros.

4. TIPOLOGIA DE REDES

4.1.

4.2.

O conjunto de linhas do Servico Integrado tera caracteristicas diferenciadas adequadas as varia-
¢Oes de demanda e aos padrfes de deslocamento dos usuérios conforme os dias da semana (dias
uteis, sabados e domingos) e periodos do dia, estabelecendo conjuntos personalizados de linhas,
classificadas da seguinte forma:

Rede de Referéncia de Dia Util e Sabados: conjunto de linhas definidas para o atendimento,
com oferta em rede, da demanda de fora dos horarios de pico de dias uteis;

Linhas de Reforco (Horérios de Pico dos Dias Uteis): conjunto de linhas para complementa-
¢do do atendimento da Rede de Referéncia de Dia Util nos horarios de pico, ou em outros ho-
rarios especificos, caracterizadas por linhas com tracado que ofereca atendimento direto dos
bairros a regido do Centro Historico da Cidade e as centralidades urbanas de ambito regional,
estabelecidas de forma a evitar saturagdes dos equipamentos publicos de integracdo e deseco-
nomias decorrentes de transferéncia de elevados fluxos de passageiros entre linhas em condi-
¢Oes pouco confortaveis;

Rede da Madrugada (dia util, sdbado e domingo): conjunto de linhas definidas para o aten-
dimento, com oferta em rede, da demanda especifica do periodo das 0h:00min as 4h:00 min,
para o atendimento de trabalho, lazer e entretenimento deste periodo do dig;

Rede de Domingo: conjunto de linhas definidas para o atendimento, com oferta em rede, da
demanda especifica de dias de domingo e feriados, para atendimento de trabalho, lazer e entre-
tenimento destes tipos de dia.

Em correspondéncia a classificacdo dos conjuntos de linhas definidos acima, as linhas do Siste-
ma Integrado de Onibus, além de sua classificaco funcional, se diferenciam quanto & sua jorna-
da operacional ao longo do tempo, da seguinte forma:

Linhas de Referéncia da Rede, ou simplesmente Linhas de Referéncia: todas as linhas estru-
turais ou locais que compdem uma das trés redes especificadas acima (Rede de Referéncia de
Dia Util e Sabados, Rede da Madrugada, Rede de Domingo);

Linhas de Reforc¢o de Pico: toda linha com operacdo limitada aos periodos de pico, manha ou
tarde, destinada a complementar a operacdo de uma Linha de Referéncia, no interesse da regu-
lacdo da oferta a demanda;

Linhas Especiais: toda linha que seja estabelecida em carater permanente ou transitorio, para
atendimento de demandas pontuais de comunidades ou de polos de atracdo em horarios especi-
ficos do dia, bem como em eventos da Cidade.




5. VIARIO ESTRUTURAL DE INTERESSE DOS ONIBUS - VEIO

5.1.

5.2.

5.3.

O conjunto de vias do sistema viario principal da cidade, mostrado no Mapa IB deste Anexo,
cujas caracteristicas das vias, de inser¢do geografica, de funcdo de ligacdo do territorio, de pre-
senca de infraestrutura especifica para priorizar a circulagdo dos 6nibus, configuram-se como
as vias principais, que estruturam e organizam a realizacdo dos deslocamentos de 6nibus na ci-
dade, constituindo o viario de apoio do Subsistema Estrutural de Onibus.

As vias que compdem o VEIO deveréo ser ordenadas de forma a dispor de tratamento para cir-
culacéo prioritaria dos 6nibus, preservando a circula¢do dos dnibus de congestionamentos via-
rios, como forma de garantir um maior controle sobre a velocidade operacional dos 6nibus.

O Viario Estrutural de Interesse dos Onibus podera ter a sua configuracdo adequada ao longo
do tempo pela Secretaria Municipal de Transportes, em razdo da construcdo de novas infraes-
truturas dedicadas a circulacdo prioritaria dos 6nibus, expansdo do sistema viario de interesse
estrutural e as dindmicas urbanas.




Mapa IA — Mapa dos limites dos Setores de Onibus




Mapa IB — Mapa ilustrativo do VEIO




Anexo Il - DELIMITACAO DE AREAS OPERACIONAIS

1. As Areas de Operacio estabelecidas neste decreto correspondem & agregacdo dos Setores de
Onibus conforme relacionado na Tabela 1.

Tabela 1: Relacio dos Setores de Onibus que compdem as Areas Operacionais associadas aos Lotes de
Servicos

Lote Area de Operacéo Sg%age
Estrutural
Lote Estrutural 1 (E1) Area Operacional Norte 56,7e8
Lote Estrutural 2 (E2) Area Operacional Leste 9, 10, 11, 12 e
13
Lote Estrutural 3 (E3) Area Operacional Sul 14,15e 17
Lote Estrutural 4 (E4) Area Operacional Oeste 16, 18,19 e 20
Lote Estrutural 5 (E5) Lote Especial | N&o tem area operacional especifica, em razdo de sua vincula-
Trolebus ¢do com a rede aérea de alimentagdo elétrica.

Local de Articulacio Regional

Lote Local de Articulagio Regional 0 | Area Operacional Central 0,1,2,3e4
(zero) (ARO)

Lote Local de Articulagdo Regional 1 | Area Operacional Noroeste 5e6
(AR1)

Lote Local de Articulagio Regional 2 | Area Operacional Norte 7e8
(AR2)

Lote Local de Articulagdo Regional 3 | Area Operacional Nordeste 9e10
(AR3)

Lote Local de Articulagio Regional 4 | Area Operacional Leste 11e12
(AR4)

Lote Local de Articulacdo Regional 5 | Area Operacional Sudeste 13

(AR5)

Lote Local de Articulacdo Regional 6 | Area Operacional Sul 14,15e 17
(ARS6)

Lote Local de Articulacdo Regional 7 | Area Operacional Sudoeste 16,18 e 19
(AR7)

Lote Local de Articulacio Regional 8 | Area Operacional Oeste 20

(ARS8)




Tabela 1: Relacio dos Setores de Onibus que comp&em as Areas Operacionais associadas aos Lotes de
Servigos (continuagéo)

2.
2.1

2.2

Lote Area de Operagéo Setores de

Onibus
Local de Distribuicdo

Lote Local de Distribuicdo 1 (D1) Area Operacional Noroeste 5e6

Lote Local de Distribuicdo 2 (D2) Area Operacional Norte 7e8

Lote Local de Distribuicdo 3 (D3) Area Operacional Nordeste 1 9

Lote Local de Distribuicdo 4 (D4) Area Operacional Nordeste 2 10

Lote Local de Distribuicdo 5 (D5) Area Operacional Leste 1 11

Lote Local de Distribuicdo 6 (D6) Area Operacional Leste 2 12

Lote Local de Distribuicdo 7 (D7) Area Operacional Sudeste 13

Lote Local de Distribuicdo 8 (D8) Area Operacional Sul 1 14

Lote Local de Distribuicdo 9 (D9) Area Operacional Sul 2 15

Lote Local de Distribuicdo 10 (D10) | Area Operacional Sul 3 17

Lote Local de Distribui¢do 11 (D11): | Area Operacional Sudoeste 1 18

Lote Local de Distribui¢do 12 (D12) | Area Operacional Sudoeste 2 16e19

Lote Local de Distribuicdo 13 (D13) | Area Operacional Oeste 20

Os limites geograficos dos Setores de Onibus estfo descritos a seguir.
Limites do Setor de Onibus 0 (zero)

Comeca no Viaduto Cap. Pacheco Chaves com Linha 10 Turquesa da CPTM, segue pela linha férrea em
direcdo ao Centro, ap0s a estacdo Brés a direita na Rua Conselheiro Belisario, & esquerda na Rua Miller e
Rua Julio Ribeiro, & direita na Rua Bardo de Ladario e Rua Jodo Teodoro, & esquerda na Rua Silva Teles, a
direita na Rua Bresser, a esquerda na Rua Santa Rita até via Marginal do Rio Tieté. Segue por esta via até o
acesso da ponte da Casa Verde em diregdo Oeste pela Av. Pacaembu até Av. Doutor Arnaldo, & esquerda
nesta via até Av. Paulista, segue por esta via em direcdo ao Sul até Viaduto Paraiso, Rua do Paraiso, a direi-
ta na Rua Batista Cepelos, a esquerda na Rua Cel. Diogo e Rua dos Patriotas até o Viaduto Cap. Pacheco
Chaves com Linha 10 Turquesa da CPTM (marco inicial).

Limites do Setor de Onibus 1

Comeca no Viaduto Cap. Pacheco Chaves com Linha 10 Turquesa da CPTM, seguindo pela Rua Cap. Pa-
checo Chaves e Rua do Orfanato até a Av. Adutora do Rio Claro, & esquerda na Rua Padre Mauricio, se-
guindo até a Rua Placido de Castro, a direita na Rua Eng. Cestari , a direita na Av. Regente Feijo, seguindo
pela Rua Bimbarra e Rua Curup4, até o seu final , seguindo a direita pela Rua Pedreira, a esquerda na Rua
Maragojipe, a esquerda passa acompanhar o CAorrego Rapadura até a Av. Aricanduva, onde a esquerda se-




2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

gue pelo Viaduto Alberto Badra até via Marginal do Rio Tieté, seguindo por esta via em direcdo & Oeste, a
esquerda na Rua Santa Rita, segue por esta via até Rua Bresser, a esquerda na Rua Silva Teles, seguindo
pela Rua Jodo Teodoro e Rua Bardo de Ladério, a esquerda na Rua Jalio Ribeiro, a direita na Rua Miller e
Rua Conselheiro Belisério até encontro com Linha 10 Turquesa da CPTM, segue pela linha férrea em dire-
¢ao ao Sul até Viaduto Cap. Pacheco Chaves com Linha 10 Turquesa da CPTM (marco inicial).

Limites do Setor de Onibus 2

Comegca na Av. Dr. Ricardo Jafet com Rua Cel. Diogo, seguindo por esté via e Av. Prof. Abrdo de
Morais em dire¢do ao Sul até Complexo Viario Maria Maluf, & esquerda nesta via em direcdo a
Oeste, a direita na Av. Jurandir, a esquerda na Av. dos Bandeirantes, a direita na Av. Santo Amaro
e Rua Afonso Braz, a esquerda na Av. Quarto Centenario até acesso a Rua Sena Madureira, segue
por esta via, a esquerda na Rua Paulo Francis, a direita na Av. Ibirapuera, a esquerda na Av. Con-
selheiro Rodrigues Alves e Rua Dr. Amancio de Carvalho, a direita na Av. Vinte e Trés de Maio,
segue pela Rua do Paraiso e Rua Batista Cepelos, a esquerda na Rua Cel. Diogo, segue por esta
via até Av. Dr. Ricardo Jafet (marco inicial).

Limites do Setor de Onibus 3

Comeca na Av. Paulista com Rua do Paraiso, segue por esta via em direcdo a Oeste até Av. Dr.
Arnaldo, seguindo por estd via e Rua Heitor Penteado, a esquerda na Rua Natingui, a direita na
Av. Prof. Frederico Hermann Janior, a esquerda na via Marginal do Rio Pinheiros, por onde segue
em direcdo ao Sul até Av. Pres. Juscelino Kubitschek, seguindo por esta via até Rua Ramos Batis-
ta, a direita na Rua das Olimpiadas, & esquerda na Rua Casa do Ator, a direita na Rua Lourenco
Marqués, a esquerda na Av. dos Bandeirantes em direcdo ao Sul, a esquerda na Av. Santo Amaro,
a direita na Rua Afonso Braz, a esquerda na Av. Quarto Centenario até acesso a Rua Sena Madu-
reira, segue por esta via, a esquerda na Rua Paulo Francis, a direita na Av. Ibirapuera, a esquerda
na Av. Conselheiro Rodrigues Alves e Rua Dr. Amancio de Carvalho, a direita na Av. Vinte e
Trés de Maio, até Av. Paulista com Rua do Paraiso (marco inicial).

Limites do Setor de Onibus 4

Comeca na Praca Charles Miller, Av. Pacaembu segue por estd via em direcdo ao Norte até via
Marginal do Rio Tieté, seguindo por esta via em direcdo a Oeste até via Marginal do Rio Pinhei-
ros, seguindo por esta via até a esquerda na Av. Prof. Frederico Hermann Junior, seguindo pela
Rua Natingui, a direita na Rua Heitor Penteado, seguindo pela Av. Doutor Arnaldo, a esquerda na
Alameda Pereira Guimarées até Praca Charles Miller (marco inicial).

Limites do Setor de Onibus 5

Comega na Av. Inajar de Souza com Av. Itaberaba, segue nesta via em dire¢cdo ao Norte até Re-
serva Florestal da Cantareira, segue pela divisa do Municipio de Sdo Paulo com os municipios de
Mairipord, Caieiras, Cajamar e Santana de Parnaiba, a esquerda contornando o Parque Estadual do
Jaragua, a esquerda na Av. Raimundo Pereira de Magalh&es, a direita na Rua Caxambu do Sul e
Av. Elisio Teixeira Leite, a esquerda na Rua Aparecida do Taboado, a direita na Rua Domingos
Vega, seguindo pela Rua Ministro Correia de Castro, a esquerda na Rua Lucio de Mendonga, se-
guindo pelas Ruas Francisco Castilho, Olga Souza de Queirds e Padre Domingos Gava, a esquerda
na Av. Itaberaba até Av. Inajar de Souza (marco inicial).

Limites do Setor de Onibus 6




2.8

2.9

Comeca na Av. Itaberaba com Av. Inajar de Souza, segue nesta via em direcdo a Oeste, seguindo
pelas Ruas Padre Domingos Gava, Olga Souza de Queirds e Francisco Castilho, a direita na Rua
Domingos Vega, a esquerda na Rua Aparecida do Taboado, a direita na Av. Elisio Teixeira Leite,
a esquerda na Rua Caxambu do Sul e Av. Raimundo Pereira de Magalhaes, a direita contornando
o Parque Estadual do Jaragua, até BR-050 Rod. Anhanguera, seguindo por esta Via, a direita na
Rua Vitantonio D’Abril, a esquerda na Av. dos Rémedios, até via Marginal do Rio Tieté, segue
nesta via até a ponte da Freguesia do O, acesso & Av. Inajar de Souza, seguindo pela Av. Inajar de
Souza Até Av. Itaberaba (marco inicial).

Limites do Setor de Onibus 7

Comeca na Av. Sanatorio com BR-381 Rod. Ferndo Dias, segue em direcdo ao Noroeste até Re-
serva Florestal da Cantareira pela divisa do Municipio de Sdo Paulo com os municipios de Guaru-
Ihos, Mairipora e Caieiras, a esquerda na Av. Inajar de Souza e Av. Jodo dos Santos Abreu, a di-
reita na Av. Imirim, & esquerda na Av. Eng. Caetano Alvares, seguindo pela Rua Mariquinha Via-
na, & esquerda na av. Agua Fria, 4 direita na Rua José de Albuquerque Medeiros e Av. nova Can-
tareira, a esquerda na Rua Lagoa Verde, a direita na Av. Luiz Dumont Villares, a esquerda na Rua
Paulo de Avelar, seguindo pela Av. Jalio Buono e Av. Sanatdrio até BR-381 Rod. Ferndo Dias
(marco inicial).

Limites do Setor de Onibus 8

Comega na Av. Sanatorio com BR-381 Rod. Ferndo Dias, Segue por esta via e Av. Jalio Buono, a
direita na Rua Paulo de Avelar e Av. Luiz Dumont Villares, a esquerda na Rua Lagoa Verde, a di-
reita na Av. Nova Cantareira, & esquerda na Rua José de Albuquerque Medeiros e av. Agua Fria, &
direita na Rua Mariquinha Viana, seguindo pela Av. Eng. Caetano Alvares, & direita na Av. Imi-
rim, a esquerda na Av. Jodo dos Santos Abreu, a esquerda na Av. Inajar de Souza, a direita na via
Marginal do Rio Tieté até SP-070 Rod. Ayrton Senna, segue em direcdo ao Norte pela divisa do
Municipio de Sdo Paulo com o municipio de Guarulhos pela BR-381 Rod. Ferndo Dias até Av.
Sanatdrio (marco inicial).

2.10 Limites do Setor de Onibus 9

Comeca na Estagcdo Guaianazes da Linha 12-Coral da CPTM, seguindo pela faixa de dominio
da linha férrea da CPTM até Rua Professor Cosme Deodato Tadeu, segue acompanhando a di-
visa do Municipio de Sdo Paulo com os Municipios de Ferraz de Vasconcelos, Itaquaquecetuba
e Guarulhos até o encontro com a Av. Jacu-Péssego, a esquerda na Av. Afonso Lopes de Baido,
a direita na Av. Pires do Rio, a esquerda na Av. José Pinheiro Borges até Estacdo Guaianazes
da Linha 12-Coral da CPTM (marco inicial).

2.11 Limites do Setor de Onibus 10

Comega na Av. Pires do Rio com Acesso a Radial Leste, Segue por esta via até Av. Afonso
Lopes de Baido, a direita na Av. JacU-Péssego, a esquerda na SP-070 Rod. Ayrton Senna, segue
por esta via em direcdo a Oeste acompanhando a divisa do municipio de S&o Paulo com o0 mu-
nicipio de Guarulhos até via Marginal do Rio Tieté ponte do Aricanduva, esquerda no Viaduto
Alberto Badra até Radial Leste, a esquerda na Radial Leste seguindo por esta via até Estacao




Arthur Alvim da Linha 3 Vermelha do Metrd, a esquerda na Av. do Contorno, seguindo pela
Radial Leste até acesso Av. Pires do Rio (marco inicial).

2.12 Limites do Setor de Onibus 11

Comega na Av. do Contorno com Estacdo Corinthians-Itaquera linha 3 Vermelha do Metro,
Segue em dire¢do ao Sul contornando o patio de manutencdo do Metrd, a direita na Av. Dr.
Francisco Munhoz Filho e Av. Antbénio de Souza Queiroz, a esquerda na Av. Maria Luiza
Americano, a direita na Rua Cel. Albert de Rochas D’ Aiglum, a esquerda na Rua Joaquim Mei-
ra de Siqueira, a direita na Av. Afonso de Sampaio e Sousa e Av. Aricanduva, a esquerda na
Av. Arraias do Araguaia e Rua Cachoeira do Campo, a direita na Rua Douradoquara, a esquer-
da na Rua Séao José do Divino, a direita na Rua Barra do Caeté, seguindo pela Rua Francesco
Usper, a esquerda na Rua Manoel Quirino de Mattos e Av. Sapopemba , seguindo pela Av. Ma-
riana de Sousa Guerra e Av. Bassano Del Crappa, a direita na Av. Gongalves da Costa , se-
guindo as margens do Corrego Copiacu, prosseguindo em linha imaginaria até cruzar a Av. Ja-
cu Péssego, até o encontro com a Av. Adutora do Rio Claro, seguindo pela divisa do municipio
de Sdo Paulo com o municipio de Ferraz de Vasconcelos até Rua Martim Afonso, seguindo a
faixa de dominio da Linha 11-Coral da CPTM até Av. José Pinheiro Borges, seguindo pela Ra-
dial Leste, a direita na Av. do Contorno até Estacdo Corinthians-Itaquera linha 3 Vermelha do
Metré (marco inicial).

2.13 Limites do Setor de Onibus 12

Comega na Av. do Contorno com Estagdo Corinthians-ltaquera linha 3 Vermelha do Metro, se-
gue pela Radial leste em dire¢do ao Centro, a esquerda na Av. Aricanduva, a direita na Rua
Ajiru, a esquerda na Rua Comendador Gil Pinheiro, a direita acompanhando o Cérrego Rapa-
dura, seguindo pela Av. Regente Feijo, a esquerda na Rua Santiago Rodrigues e Av. Vereador
Abel Ferreira, a direita na Rua Miranda Jorddo, a esquerda na Av. Sapopemba, seguindo pela
Av. da Barreira Grande, a esquerda na Av. Arraias do Araguaia, a direita na Av. Aricanduva, a
esquerda na Av. Afonso de Sampaio e Sousa e na Rua Joaquim Meira de Siqueira, a direita na
Rua Cel. Albert de Rochas D’Aiglum, a esquerda na Av. Maria Luiza Americano, a direita Av.
Antbnio de Souza Queiroz , a esquerda na Av. Dr. Francisco Munhoz Filho, contornando o pa-
tio de manutencdo do Metr6 até Av. do Contorno com Estacdo Corinthians-ltaquera linha 3
Vermelha do Metrd (marco inicial).

2.14 Limites do Setor de Onibus 13

Comeca na Av. Adutora do Rio Claro com divisa do municipio de Sdo Paulo com o municipio
de Maud, segue pela Av. Adutora do Rio Claro, e apos a transposicdo da Av. Jacu Péssego, se-
gue acompanhando o leito do Corrego Copiacu atée a Av. Gongalves da Costa, a esquerda na
Av. Bassano Del Grappa, a direita na Av. Mariana de Souza Guerra e Av. Sapopemba, seguin-
do pela Rua Manoel Quirino de Mattos, a direita na Rua Francesco Usper, segue pela Rua Bar-
ra do Caeté, a esquerda na Rua S&o José do Divino, a direita na Rua Douradoquara e Av. Ar-
raias do Araguaia, a esquerda na Av. da Barreira Grande, a direita na Av. Sapopemba e Rua
Miranda Jordao, a esquerda na Av. Abel Ferreira, a esquerda na Rua Eng. Cestari, a esquerda
na Rua Placido de Castro, a direita na Rua Padre Mauricio, até a Av. Adutora do Rio Claro, por
onde segue até a Rua do Orfanato, seguindo por ela até a Rua Cap. Pacheco Chaves e Viaduto




Cap. Pacheco Chaves com Linha 10 - Turquesa da CPTM. Segue pela Linha férrea até a divisa
do municipio de Sdo Paulo com o municipio de Sdo Caetano do Sul, seguindo pela divisa do
municipio de Sdo Paulo com os municipios de Sdo Caetano do Sul, Santo André e Maua em di-
recdo ao Sudeste até Av. Adutora do Rio Claro com divisa do municipio de S&o Paulo com o
municipio de Maué (marco inicial).

2.15 Limites do Setor de Onibus 14

Comeca na faixa de dominio da Linha 10 - Turquesa da CPTM com a divisa do municipio de
Sdo Paulo com o municipio de S&do Caetano do Sul, segue pela linha férrea até Viaduto Cap.
Pacheco Chaves, a esquerda na Rua dos Patriotas, a direita na Rua Prof. Romeu Pellegrini, a
esquerda na Av. Dr. Ricardo Jafet, segue em direcdo ao Sul pela Av. Prof. Abrado de Morais e
Rod. dos Imigrantes, a esquerda na Av. Miguel Estéfano, contornando o Parque do Estado, em
direcdo a Leste pela divisa do municipio de Sdo Paulo com os municipios de Diadema, S&o
Bernardo do Campo, Sdo Caetano do Sul até faixa de dominio da Linha 10 - Turquesa da
CPTM com a divisa do municipio de S&o Paulo com o municipio de Sdo Caetano do Sul (mar-
co inicial).

2.16 Limites do Setor de Onibus 15

Comeca na Av. Afonso D’Escragnolle Taunay com Rodovia dos Imigrantes, segue por esta via
até Rua Arapud, segue em direcdo ao Sudoeste contornando o Aeroporto de Congonhas até Rua
Freire Farto, a direita na Av. Hélio Lobo, & direita, passa acompanha o leito do Cérrego Agua
Espraiada, a esquerda na Av. Dr. Lino de Morées Leme, a direita na Rua Rodes e Av. Mascote,
a esquerda na Av. Washington Luis segue por esta via até Via Marginal do Rio Pinheiros, se-
guindo o curso do Rio Pinheiros em dire¢do ao Sul até a Represa Billings, segue pela divisa do
municipio de Sdo Paulo com o municipio de Diadema em dire¢do a Rodovia dos Imigrantes,
posteriormente contornando o Parque do Estado em direcdo ao Centro, até Av. Afonso
D’Escragnolle Taunay com Rodovia dos Imigrantes (marco inicial).

2.17 Limites do Setor de Onibus 16

Comegca na Av. Jurandir com Viaduto Jabaquara, segue nesta via até Av. dos Bandeirantes, se-
gue por esta via em direcdo a Oeste até a Via Marginal do rio Pinheiros, segue por esta via em
direcdo ao Sul, a esquerda na Av. Washington Luis segue nesta via em direcdo ao Centro, a di-
reita na Av. Mascote, a esquerda na Av. Dr. Lino de Mordes Leme, a direita, passa a acompa-
nhar o leito do Corrego Agua Espraiada, a esquerda na Av. Hélio Lobo e Rua Freire Farto, con-
tornando o Aeroporto de Congonhas até Av. Jurandir com Viaduto Jabaquara (marco inicial).

2.18 Limites do Setor de Onibus 17

Comeca no “Canal Rio Grande” com o Rio Pinheiros, segue ao sul pela Represa Guarapiranga
acompanhando o limite do Distrito da Capela do Socorro, até a divisa com o Municipio de Em-
bu-Guacu, seguindo pelos limites do extremo sul do Municipio com os municipios de Embu-
Guacu, Juquitiba, Itanhaém, S&o Bernardo do Campo até a Represa Billings, por onde segue até
a Av. Marginal do Rio Pinheiros e por ela até o marco inicial.




2.19 Limites do Setor de Onibus 18

Comeca no “Canal Rio Grande” com o Rio Pinheiros, segue ao norte pela Via Marginal do Rio
Pinheiros até a Ponte Jodo Dias, a esquerda na Ponte Jodo Dias seguindo pelas e Av. Jodo Dias
Av. Das Belezas, esquerda na Av. Carlos Caldeira Filho em dire¢do ao Sudoeste, direita na Es-
trada do Campo Limpo, até divisa do municipio de Sdo Paulo com o municipio de Tabodo da
Serra, seguindo em direcdo ao Sul acompanhando o limite dos distritos do Campo Limpo e M
Boi Mirim na divisa do municipio de Sdo Paulo com os municipios de Tabodo da Serra, Embu
das Artes e Itapecerica da Serra, até o Reservatdrio Guarapiranga, a esquerda pela Reservatorio
em direcdo ao Norte até o “Canal Rio Grande” com o Rio Pinheiros (marco inicial).

2.20 Limites do Setor de Onibus 19

Comega na Via Marginal do Rio Pinheiros com Ponte Jodo Dias, segue por esta via em direcdo
ao Norte até ponte do Morumbi, a esquerda na Ponte, segue pela Av. Morumbi, esquerda na
Rua Dr. Flavio Américo Maurano, segue pela Rua Dr. Francisco Tomas de Carvalho, a esquer-
da na Av. Giovani Gronchi em direcéo ao Sul, a direita na Rua Sao Pedro Fourier, seguindo pe-
la Rua Mal. Hastimphilo de Moura e Av. Mal. Juarez Tavora, a direita na Av. Des. Artur Whi-
taker e Av. Antonio de Salles Penteado até Av. Jorge Amado, Seguindo para o Sudeste acom-
panhando o limite do distrito do Campo Limpo e a divisa do municipio de sdo Paulo com o
municipio de Tabodo da Serra, & esquerda na Rua Dr. Joaviano Pachéco de Aguirre, seguindo
pela Estrada do campo Limpo em dire¢do ao Sul até Av. Carlos Caldeira Filho, seguindo por
esta via até Av. das Belezas, a direita nesta via seguindo pela Estrada de Itapecerica e Av. Jodo
Dias até Via Marginal do Rio Pinheiros com Ponte Jodo Dias (marco inicial).

2.21 Limites do Setor de Onibus 20

Comeca na Via Marginal do Rio Pinheiros com Ponte do Morumbi, segue por esta via em dire-
cdo ao Noroeste até o0 encontro com o0 acesso a Rodovia Castelo Branco, segue a esquerda por
esta rodovia até a divisa com 0 municipio de Osasco, segue acompanhando este limite e poste-
riormente a divisa com o municipio de Tabodo da Serra até encontro da Rodovia Régis Biten-
court com Av. Francisco Morato, seguindo em direcdo ao Sul pela Av. Antonio de Salles Pen-
teado e Av. Des. Artur Whitaker, a esquerda em Av. Mal. Juarez Tavora, seguindo pela Rua
Mal. Hastimphilo de Moura, & esquerda na Av. Giovani Gronchi, a direita na Rua Dr. Francisco
Tomas de Carvalho seguindo pela Rua Dr. Flavio Américo Maurano e Av. Moumbi até Via
Marginal do Rio Pinheiros com Ponte do Morumbi (marco inicial).




Anexo 111 - MAPAS DAS AREAS DE OPERACAO ASSOCIADAS AOS LOTES DE SERVICOS

As Areas de Operagéo correlacionadas aos lotes de servicos estabelecidos neste Decreto estdo ilustra-
das nos mapas a seguir.

Mapa I11-A — Mapa da Area de Abrangéncia dos lotes de servigos do Grupo Estrutural
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Mapa 111-B — Mapa da Area de Abrangéncia dos lotes de servigos do Grupo Local de Articulagio
Regional
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Mapa 111-C — Mapa da Area de Abrangéncia dos lotes de servicos do Grupo Local de Distribuic&o
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Anexo IV — ASSOCIACAO DE GRUPOS DE LOTES DE SERVICO, AREAS DE OPERACAO
E TIPOLOGIA DE LINHAS

Nos termos deste decreto, a vinculacdo dos lotes de servigos, areas de operacéo e tipos de linhas é sin-

tetizado na forma da tabela a seguir.

Sistema Tipo de linha

Sistema Integrado

Estrutural Radial

Estrutural Perimetral

Reforco de Pico Estrutural

Local de Articulacdo Regional
Reforco de Pico de linhas Locais de
Avrticulacdo Regional

Local de Distribuicdo (Area Central)
Local de Distribuicéo

Reforco de Pico de linhas Locais de
Distribuicdo

Subsistema Es-
trutural

Subsistema Lo-
cal

Servico Complementar
Servigo Atende
Linhas Rurais

Grupo
Estrutural

Grupo Local de Grupo Lo-

Articulacdo Regio- | cal de Dis-
nal

tribuicdo

Anexo V - CARACTERISTICAS BASICAS DOS VEICULOS

TABELA DE CAPACIDADE MEDIA DE VEICULOS
Tipo de Caracteristicas
. 5 - B Areapara Capacidade Total Media (passag.
e B Sl gl Passageiros Sentados | Areapara cadeira iros empé | F gei: los + em pé + drea p/ cadeira de
(média) de rodas (média) pornr¥ rodas)
Miniénibus Piso Nermal <90m 20 (ref. 8,6 m) 1 3.40 4 35
25 (ref. 9.6 m) 1 4,20 6 55
Midionibus Piso Normal 96a115m
33 (ref. 11.2 m) 1 6.00 ) 69
Piso Normal
Basico M5a125m 35 (ref. 12,5 m) 1 6.50 8 7%
Piso Baixo
32 (ref. 13.3 m) 1 8.90 8 86
Padron Piso Baixo 1222150 m
38 (ref. 15,0 m) 1 10,00 6 29
37 (ref. 18,5 m) 1 15,20 ) 129
Articulado Piso Baixo 1862230 m
57 (ref. 23,0 m) 1 18,80 6 171
Biarticulado Piso Baixo =270m 47 (ref. 26.6 m) 1 25,00 ] 198

Obs:

1-Todos os tipos de veiculos sdo acessiveis.

2-A capacidade total podera variar de acorde com o comprimento total e a quantidade de portas.
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